SWISS NAPELLENZO SZERELESI UTMUTATO

Kimérjik a napellenzd helyzetét a falfelileten és ellendrizni kell az elézetes
felmérés pontossagat, a mért szélességre killénds tekintettel.

Konzolok helyét ugy kell meghatarozni, hogy a kartartd 6ntvényhez minél
kézelebb legyen (lehetbleg a napellenzé széle és a kartartd kdzé, de kerilhet a
konzol a kar bels6 oldalara is).

A konzolt feljeléljuk a falra, a megfelel6é tavolsagokra.
A kartél a hengertartd iranyaban a konzol maximum
20-25 cm-re lehet. (1. kép)

Mennyezeti szerelésnél a homlokzati konzol nem
hasznalhatd, helyette az E-konzolt kell alkalmazni!
(2. kép)

A konzol régzitési médja a fal minéségétdl fugg. A
rogzités moddja és eszkdzei a fal szerkezetének
megfeleld kell, hogy legyen. Ezzel kapcsolatban
kérje szakembereink, vagy rdgzitéstechnikai
szakemberek tanacsait. A konzolok tokéletes rogzitést igényelnek, mert nem
csak a napellenz6 sulyat kell tartaniuk, hanem a vitorlafelilet szélterheléseit is
viselnitk kell. Az 5 méteres napellenzd szélesség felett a naperny6 kdzepére is
kell konzolt szerelni, a zartszelvény lehajlasa miatt. Ketténél tébb karos
napellenzé esetén minden karhoz konzolt is kell szerelni. Ha szereliink kb6zépsé
konzolt, azt a megallapitott vizszinttdél 1-2 cm-rel lejjebb kell szerelni, hogy igy
ponyvahenger ne érhessen a zartszelvényhez.

A karok magassaganak kimérését, a szerelési magassagboél, a ponyva
kKinyulasabdl, ill. a bedllitott esési szdégbél lehet kikalkulalni (lasd
termékismertetd).

A napellenzét védd nylont a konzoloknal kell kiszakitani.




A felrbgzitett konzolokba a rajznak megfeleléen
behelyezzik a napellenzét. (3. kép)

A tartokonzol régzité csavarjait meghuzzuk. (4. kép)
A maradék nylont eltavolitjuk, ill. a karokat régzit
madzagot levesszik.

A karok kitekerése kdézben figyeljik, hogy a csuklok
egyszerre, egymas mellett mozognak-e. Ha nincsenek
egyvonalban (3>0),azt be kell allitani, mert ez az eltérés
a ponyva meggylroédéséhez vezet. (5. kép)

a karbillentdék csavarjainak meglazitasaval és a karok
kézzel torténé  beallitasaval végezzik, majd
ellenérizziik a helyes beallitast. (6. kép)

A dblésszéget mindkét karnal ugy Aallitjuk, hogy a
ponyvahenger é€s a homlokcs6 parhuzamos legyen.

(7. kép)

Ki-, ill. betekeréssel meggy6zédink a pontos
zarédasrél. A kényodkkarok a be-, ill. kitekerés alatt
végig parhuzamosan kell, hogy mozogjanak, ha nem, a
homlokcs6-csavarokon lehet allitani, igy elérni, hogy
I parhuzamosan mozogjanak.




Mindkét régzité csavart fixre hazzuk. (8. kép)

A napellenzékarok minden helyzetben feszesen tartjak a
ponyvat. (9. kép)

Amikor a karok a kilsé végallasba érnek, a ponyva
lelazul, ilyenkor a feltekerés irdnyaba feszitsik vissza a
vasznat. (10. kép)

~ | Amikor tultekerjuik a ponyvahengert, alulra is
. ~_ feltekerhetjlk a vasznat, de ez helytelen, mert a
. | ponyva kozelebb keril a karhoz, és ha a
« ponyvafelliletre kerul falevél, vagy barmi egyéeb
szennyez0 anyag, akkor az a ponyva menetei kézé
vasalddik. (11. kép)

A napellenzd mérettél fliiggben atlagosan 35-40 km/h szelet képes elviselni. llyen
szélviszonyok esetén a vitorlafellletet csdkkenteni kell, ill. be kell tekerni a
napellenzaét.

A ponyva megazasa esetén a ponyvafellletet meg kell szaritani.



